Вопросы входного тестирования
(по итогам самостоятельной теоретической подготовки)

по теме «Менеджмент безопасности движения»
1. Что может явиться причиной снижения показателей безопасности при сохранении существующей системы ее обеспечения?

a. Износ основных производственных фондов компании

b. Рост скоростей движения

c. Реформирование ОАО «РЖД» (выделение дочерних и зависимых обществ)

d. Все вышеперечисленное

2. Целевые значения показателей безопасности движения определены на уровне:
a. Государства

b. ОАО «РЖД»

c. Государства и ОАО «РЖД»

3. Как соотносятся система обеспечения гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса и система менеджмента безопасности:
a. Как полное и сокращенное наименование одной и той же системы

b. Как объект и субъект управления

c. Как субъект и объект управления

4. Решение первой функциональной задачи построения системы обеспечения гарантированной безопасности – «Обоснование допустимых уровней риска и показателей безопасности на основе анализа состояния и перспективы развития хозяйств отрасли» предполагает:

a. Приоритет обеспечения требуемого государством уровня безопасности при необходимых (с точки зрения ОАО «РЖД») затратах на его достижение

b. Приоритет достижения значений показателей безопасности, оптимальных с экономической точки зрения всех заинтересованных сторон

5. Возможно ли повышать значения показателей безопасности, снижая при этом совокупные затраты на их достижения?

a. Да

b. Нет

6. Цикл PDCA направлен на борьбу с:

a. Потерями 

b. Несоответствиями

c. Нерациональными действиями

d. Все вышеперечисленное 

7. Индустриализация, победа в Великой Отечественной Войне, полет человека в космос,   свидетельствуют, что СССР был более успешен в:

a. Результативности 

b. Эффективности

c. Производительности

8. Назначение документации системы менеджмента безопасности:
a. Повышение показателей  СМБД 

b. Закрепление достигнутого уровня безопасности 

9. Какое из нижеследующих положений не является принципом, на котором должно быть основано построение системы менеджмента безопасности?

a. Принятие решений основанных на достоверной информации (фактах)

b. Вовлечение персонала

c. Централизованный механизм принятия решений

d. Лидерство руководителя

e. Процессный подход

10. Какое из нижеследующих положений является принципом L-менеджмента:

a. Отказ от принуждения к достижению цели – переход к вовлечению

b. Вовлечение персонала

c. Распределенное лидерство

d. Презумпция ответственности

e. Все вышеперечисленное

11. Преодоление существующих межхозяйственных барьеров и конфликтов возможно:

a. При полной самостоятельности и независимости

b. При одном руководителе

c. При переходе на отношения «поставщик – потребитель»

d. Не возможно, не надо питать иллюзий

12. С точки зрения системы менеджмента безопасности, взаимоотношения между ______ внутри компании являются определяющими для обеспечения требований безопасности:

a. Поставщиками

b. Менеджерами среднего звена

c. Процессами

d. Инспекторами

13. Какая из систем является частью интегрированной системы менеджмента безопасности:
a. Система менеджмента безопасности пассажирских и грузовых перевозок
b. Система менеджмента безопасности персонала
c. Система менеджмента безопасности окружающей среды
d. Все вышеперечисленные
14. В качестве базового принципа трактовки приемлемости риска в ОАО «РЖД» применяется принцип:
a. «Риск настолько низкий, насколько это практически возможно» (принцип ALARP, Великобритания) 

b. «В целом, по крайней мере такой же» (принцип GAMAB, Франция)

c. Минимальная эндогенная смертность (принцип MEM, Германия)

d. Все вышеперечисленные 

15. Термин безопасность в документах ОАО «РЖД» трактуется как:

a. Отсутствие неприемлемого риска возникновения ущерба. 

b. Отсутствие неприемлемого риска потери 

c. Свойство движения не переходить в опасное состояние
16. В Положении о порядке создания систем менеджмента безопасности движения в холдинге «РЖД» содержатся требования по:
a. Обеспечению результативности СМБД

b. Обеспечению эффективности СМБД

c. Повышению эффективности и результативности СМБД
19. Свидетельства аудита - это:

a. проверки системы управления безопасностью движения по специальному распоряжению высшего руководства
b. записи, изложение фактов или другая информация, которые имеют отношение к критериям аудита и могут быть проверены

c. соответствующие объяснения должностных лиц, данные в ходе разбора

d. объективные оценки различных сторон функционирования организации
e. Все вышеперечисленное
20. Объектами технического аудита могут выступать:
a. Продукция (услуги)

b. Процессы

c. Система  управления безопасностью движения

d. Системы менеджмента

e. Все вышеперечисленное
